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GUVENLIK NOTU Bu dokiiman egitim amaciyla diizenlenmistir. Ugus ve manevra uygulamalari yetkili egitmen
gozetiminde, uygun hava ve yeterli irtifa sartlarinda yapiimahdir.

UCUSTA NORMAL DISI DURUMLAR ve MANEVRALAR

Yamag Parasutl Sporu her havacilik faaliyetindeki gibi kendine 6zgu tehlikeler tasimaktadir. Ancak belirtmek
gerekir ki bu sporda meydana gelen kazalar genelde pilotun kendine asiri giveni ile ilgili olup bilin¢li olarak goze
alinan ve riskli oldugu bilinen durumlardan kaynaklanmaktadir. Bazi durumlarin ne kadar kontrol disinda gelistigi
disuiniilse de tehlikeleri en az seviyede tutmak yine pilotun kontrolii altindadir. iyi bir pilotun kendini tanimasi,
yeteneklerinin sinirinin farkinda olmasi ve teorik bilgisinin yeterli olmasi bu nedenle 6nemlidir.

Bu notlar yamac parasiti sporunda istemli yapilabilecek manevralari ve ucusta meydana gelebilecek acil
durumlari kapsamaktadir.

TURBULANSLI HAVADA UCUS

Turbulansh hava, ugan tum tasitlarda ucus ve kontrol problemleri yaratir. Yamag¢ parasitiinin yapisindan
kaynaklanan 6zel bir durum olarak havadaki kismi kapanmalarin nedeni de genelde turbulansh havadir. Bu tur
bir durumla karsilasmamak icin en akilci davranis turbulansi yaratan faktorleri bilerek bu tur havanin icine
girmemeye calismaktir. Ancak bunun tahmin edilemeyecedi bazi durumlar vardir. Tarbulansh havayi yaratan en
onemli kaynaklar fiziksel engellerdir. Bir tepenin, binanin, veya adacin rizgara gore arkasinda kalan kismi
daima tirbllansli bolgedir. Bununla birlikte bizim olus nedenini fark edemeyecegimiz tirbulansli bolgeler de
mevcuttur. Birbirinden farkli yonlerde hareket eden iki hava kitlesinin karsilastigi sinir tabakasi da
tirbdlanshidir. Bu tur alanlarin varhgini ugustaki kiclik sarsintilardan anlariz. Daha asiri durumlarda
parasutimuizin kapanmasi da s6z konusudur. Fakat bilingli yapilan uygulamalar ile bu tir durumlardan ¢ikmak
da mumkuandur.

Turbulansh havada ugusta birinci kural frenlerin strekli bir yik hissettirecek sekilde (6rnegin kulak hizasinda)
tutulmasidir. Parasutin kontrollerini sagladiginiz frenler ile belirli bir frenleme seviyesindeyken hissettiginiz
yukteki degisim size yukaridaki kanadin i¢ basinci hakkinda bilgi verecektir. Bu konumda duruma goére hiz
azaltmak veya hiz artirmak sansina da sahip olacaksiniz. Kanadin bu sekilde frenlerle dolgun tutulmasi daha
sik gorulen kanatucu kapanmalarini da

minimize edecektir. ikinci kural kanadi daima tepede

tutmaktir. Genelde darbeli havalarda kanadin éne ve arkaya salinimi séz konusudur. Kanadin éne dalma egilimi
gorildugunde frenler cekilmeli, geriye diismesi durumunda

ise frenler bir miktar birakiimalidir. Normal ugusa gegcildigi anda frenler yine eski seviyesine getiriimelidir.
Uglincti kural ise daima ugus rotasinin korunmasi gerektigidir. Bir yone savrulma veya kanatucu kapanmasi
nedeniyle gerekli kontra frenleme yapilmali ve ayni rotada ugmaya c¢alisiimalidir. Ugus sirasinda frenlerin
birinde hissedilebilecek bir yuk azalmasi kanadin o tarafinda bir
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kapanma egilimi olduguna isarettir. Bu durumda fren yukli hissedilecek kadar cekilirken diger taraftaki fren de
ayni seviyeye kadar indirilmelidir. Fakat iki frenin de ¢ok cekilerek bosaldiginin hissedilmesi durumunda stall
olmamak i¢in parasute hiz verilmelidir. Parasutin fren yuku azalan kisminda kapanma s6z konusu ise once
diger tarafin freni ugus rotasini korumayi saglayacak miktarda ¢ekilmeli, mimkin ise vicut agirligr da o yone

kaydiriimahdir. Bu uygulamadan sonra kapanan taraf hala ac¢ilmadiysa acik tarafin freni ¢ekili beklerken
kapanan tarafin freni ile pompalama yapilir. Pompalama hareketi fren

ipinin blyuk araliklarla ve yaklasik 1 saniyelik periyotlarla ¢cekilip birakilmasidir. Bu hareket kanat acilana kadar
devam ettirilmelidir.

ASIMETRIK KAPANMA

Nedeni: Siddetli tirbilans veya kanatucu yukinin azalmasi.
Durum: Kanadin tek tarafinda i¢ basincin dismesi ve ayni taraftan kapanmasi.

Cikis: Kuclk capli kapanmalar genelde parasiitin dengesini bozmaz ve kendiliginden acilir. Buyik
kapanmalarda ise ¢okis hizi hissedilir derecede artacaktir ve kanadin kapanan tarafi ugmayip direng yarattigi
icin parasitin kapanan tarafa donmeye egilimi olacaktir. Bunu engellemezseniz kanadin kontrol edilemeyecek
sekilde hizla spirale girmesi ve normal ugusa gecmekte zorlanmasi s6z konusudur. Bu nedenle kapanma
yasandigl sirada once donisi engelleyecek oranda kapanmayan tarafin freni cekilir. Parasit bu sekilde
aciimadiysa kapanan tarafin

freni pompalanir. Kanadin %60 gibi bir oranda kapanmasi durumunda ise iki frenin ayni anda pompalanmasi
daha uygun olacaktir.

ONDEN KAPANMA

Nedeni: TUrbulans veya kanadin
O6ne hamlesi nedeniyle 6n kolonlardaki yiikiin blyik oranda azalmasi.
Durum: Kanadin hlicum kenari ice dogru katlanir.

Cikis: Frenlerin ikisi birden cekilirse icerdeki havanin 6ne dogru ilerlemesi saglanir ve kapanan kisim agcilir.
SPIN

Nedeni

Kanadin bir tarafinin kapanmasi veya asiri frenleme nedeniyle tek taraftan stalla girmesi.

Durum: Parasitiin ugamayan tarafinin direncinden kaynaklanan o yone doniis egilimi engellenemezse parasuit
yere dik olan

eksende hizli donuslere girer. Bu durumda kanat pilottan daha hizh turlar atarak iplerin burgu olmasina ve
kontrolun zorlasmasina neden olabilir.

Cikis: Kanadin dengeli olarak hiz kazanabilmesi igin iki fren ¢ok hizli olmamak kaydiyla kararli sekilde
birakilmahdir. Kapanan taraf hiz kazanip acildigi anda ise donusiin devamini engelleyecek sekilde kumandalar
verilmelidir. Spin hareketi kontrolstiz olarak hizli ¢okise neden oldugundan genelde parasitin normal ucusa
gecmesi sirasinda ¢ok fazla irtifa kaybedilir. Kanadin yanlis ¢ikis kumandalari ile dengesizleserek dizelmemesi
de s6z konusudur. Bu nedenle alcak irtifada tehlike yaratan bir durumdur.

TAM STALL

Nedeni: Kanadin frenlenerek hava hizinin minimum hava hizi altina disurilmesi.

Durum: Kanat hizsiz kaldigi icin kaldirici kuvvet yok olur, kanadin i¢ basinci duserek parasit séner ve geriye
egrilerek at nalina benzer bir sekil alir.
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Cikis: Kesinlikle frenle hizli bir sekilde ve sonuna kadar birakilmamaldir. Eger bu hata yapilirsa parasutiin éne
dalmasi ve hatta pilot seviyesinin altina hicum etmesi ve pilotun kanopi icine dismesi s6z konusudur. Bu
nedenle cok da yavas olmamak kaydiyla ve %25 oranda (kulak hizasi) fren kalacak seviyeye kadar frenler
birakilir. Bundan sonra agilan parasitil normal ugusa gecirecek sekilde dengeleme kumandalari

verilir.

DERIN STALL
Nedeni: Tam stalldan frenleri ¢ok yavas birakarak ¢ikis durumunda veya parasitiitn stall hizina yavas yavas
getirilmesi.

Durum: Her parasutte meydana gelmeyen bir durumdur. Bu konumda havanin kanat Gzerinden akisi normal
ucustan farkh sekilde gercekleserek kaldirici kuvveti yaratamaz. Parasut sénmez ancak kaldirici kuvvet
olmadigi i¢in ¢ok hizli ¢oker. Algak irtifada tehlikeli bir durumdur.

Cikis: Bu durumda kanat tzerinde hava akisi olmadigi icin frenlerin de higbir etkisi olamayacaktir. Yapilmasi
gereken frenlerin tam stalla girecek sekilde cekilmesi ve sonrasinda tam stalldan c¢ikis prsedurinin
uygulanmasidir.
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