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Sekil 3

Yamagcparasutleri garip ugan nesnelerdir, gergekten de dyle gariptirler ki havacilikta
gecerli genel aerodinamik kurallari bu kanatlara olabilecek her seyi aciklamakta yetersiz
kalrlar. Agirhik merkezi kanadin kendisinden 7-8 metre daha asagida olan ve surekili
olarak ileri geri salinim yapan bu ucan nesne yalnizca klasik aerodinamik kurallari ile
aciklanamamaktadir.

Diger tum hava araglarindan farkli olarak, yamagparasutleri aerodinamik olarak
dengesizdirler. Dengede bir ugus durumu (tim kuvvetlerin denge durumunda oldugu)
sadece sakin bir havada (ve kanadin stabil spiral dalista ya da stabil stolda olmasi gibi
bazi asiri ucus kosullarinda) gerceklesebilir. Hareketli havada kanat gercekten kendi
kafasina gore takilir. Dusuk agirlik merkezi, belli bir yere kadar dengeleyici etkiye
sahiptir. Kanadin ve pilotun olusturdugu sarka¢ sistemi bir dengeye ulasmaya calisir
ancak sert havada bu her zaman mumkin olmaz. Sistemin bu sarkag gibi salinimlar
frenlerin etki noktasinin dengesiz bir sekilde sapmasina, bdylece hiicum agisinin sirekli
ve genelde tehlike yaratacak kadar asiri sekilde degismesine neden olur. Eger pilot
mudahale etmezse turbilansl havadaki bir yamagparasutu, tipki sarhos bir kaptanin
idaresindeki bir yelkenli gibi davranir.

Sokaktan cevireceginiz her 100 kisiden 95 i diizgiin havada bir kanadi (baslangi¢ seviyesi) daha ilk denemede
sorunsuz bir sekilde
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idare edebilir. Yamacparasutu ile ugcmak glling derecede basittir. Bununla birlikte, asagdl ve yukari hareket
halinde ve turbilansli

hava kosullarinda bu goérintii aniden ve radikal bir sekilde degisiverir. Bu durumda pilot kanadi ydnlendirmek
gibi basit bir isin

yanisira, hiicum agcisini kontrol altinda tutma micadelesi de vermek durumunda kalacaktir. Frenlerdeki artan
veya azalan basinca ve

kusamin safa sola yatis hareketlerine, fren uygulayarak ve agirlik kaydirarak strekli bir sekilde tepkiler
vermelidir.

Bunun icin bolca ¢alismak gerekir ancak hareketli hava kosullarinda emniyetli bir sekilde ugmanin dnkosulu
budur. Bazi tecriibeli

pilotlar bu oyuna o kadar mikemmel sekilde hakimdir ki, kanatlari daima sakin bir sekilde baslarinin tzerinde
durur. Disaridan

izleyen birisine sanki ucus kosullarinda hi¢ bir problem yokmus gibi gorinar ve tecrtibesi daha az bircok pilot
kalkisin cazibesine

kapilip kendilerini ummadiklari kadar tirbulansh kosullarda ugarken bulurlar.
Diiz ugusta

Duz ugusta aktif pilotaj, kanadin daima glvenli bir hiicum agisinda ve mimkiinse dikey olarak pilotun tzerinde
olmasi anlamina gelir.

Kanadi etkileyen hareketli hava, hiicum agisini sik sik istenmeyen bir sekilde degistirir. Ylkselen hava akimina
girdiginde kanat

genelde bukultr, geriye yikilir, hiicum acisi artar ve stol noktasina yaklasir. Alcalan hava akiminda ise kanat
One dalar, hiicum agisi

azalir ve kapanma riski olusur. Bu iki durum da simetrik olarak her iki tarafta ya da asimetrik olarak tek tarafta
olusabilir.

Hiicum agisi kontroli

Bazen ucarken surekli yukariya, kanada dogru bakarak ucan pilotlar gorirsiiniz. Hicum acisini bu sekilde
kontrol etmek imkansizdir.

Kanadin pozisyonu ile ilgili gorsel olarak edinilen bilgi hassas degildir, gérdiiginiizde is isten gecmis olur ve
pilot sabit bir referans

noktasi alamayacagi icin genelde sapma vardir. Ve pilotun c¢evresinde olup bitenleri algilayabilmesini de
engeller.

Kanada bakarak hiicum acisi kontrolu etkisizdir ve kesinlikle kaginiimalidir.
Prensip 1: Ugtugunuz y6éne bakin

Ufuk cizgisindeki degisiklikler pilota kanadin hareketi ile ilgili bilgi verir. Ucus dogrultunuza bakarken, kanat
geriye distigunde ufuk

cizgisi asaglya, kanat 6ne saldirdiginda ise yukariya hareket eder. Sadece ucgus dogrultusunda ileriye bakan bir
pilot bu degisikligi
dogru olarak gorebilir. Bu kural tim ucus durumlari ve sekilleri i¢in gecerlidir ve yamagparasutinin en temel
ilkelerinden birisini

olusturur. Bu arada: Pilotun kusamindaki pozisyonu ne kadar dikse, butlin bunlarda o kadar gecerlilik kazanir.
Prensip 2: Kanat geriye yikilirsa - Fren Yapmayin! Kanat éne dalarsa — Fren Mutlaka Uygulanmali!

Eger kanat 6ne dalarsa, hiicum acisi azalir. Saglam bir 6ne dalis durumunda yetersiz hiicum acgisindan dolayi
onden kapanma riski

vardir. Bu durumda pilot her iki freni de dengeli ve esit bir bicimde c¢ekerek kanadin 6ne dalmasini
engellemelidir.
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Bunun tersi bir durumda, 6rnegin gugli bir termige girerken, kanat geriye yikilirsa hiicum agisi artar. Kanat stol
noktasina daha

yakindir. Bu gibi ucus konumlarinda pilotun 6nemli miktarda bir fren uygulamasi spine veya stola neden olabilir.
Bu nedenle kanat

geriye yikildiginda, pilot fren yapmamali, zaten fazla frenli ise frenleri kontrolll bir sekilde azaltmalidir.
Prensip 3: Sabit fren basinci ile ugus

Hucum agisindaki herhangi bir degisiklik aninda fren basincinda bir degisiklige dondsur. Fren basinci pilota
kanadin hiicum agisi, ne

yapmakta oldugu veya ne yapmak Uzere oldugu hakkinda aninda bilgii verir.
Kanat 6ne daldiginda

- Hicum agisi diger

- Fren basinci duser

Kanat kapanmak Uzere oldugunda - Hicum acisi duser

- Fren basinci diser

Kanat geriye yikildiginda

- Hlcum agisi artar

— Fren basinci artar

Pilot fren basincini hissetmek icgin, en iyi stizilus ve en iyi ¢cokis konumlari arasinda hafifce fren uygulayarak
ucmalidir. Bundan sonra

yapmasi gereken bildigi bu basing miktarini, genelde her bir frende yaklasik 2-3 kg yuki, muhafaza etmektir.
Fren basinci azalirsa

- Pilot bilinen fren basincini geri kazanana kadar fren uygular.

Fren basinci artasa

- Pilot bilinen kontrol basincini geri kazanana kadar fren azaltir.

* Aktif Pilotaj” fren basincindaki diisiis ya da artislara her iki frenle anlik tepkiler vererek, surekli olarak
uygulanan dizeltme

hareketlerine denir. Uygulanan fren miktarlari genelde kisadir (10-30 cm) ancak, 6zellikle kanadin saglam bir
sekilde 6ne dalmasi gibi

durumlarda, ¢ok buyuk miktarlarda da olabilir.

DHV'nin “Aktiv Fliegen — Aktif Ucus” egitim filminde Christoph Kirsch mikemmel bir aktif ugus gosterisi
sergilemektedir, ayni sey

Tony Bender igin “Glucklicher Ikarus — Mutlu Ikarus” filminde gecerlidir.
Degisken: Fren Mesafesi

Yamag parasitinin fren kumandalarinin sabit kaldigi tek zaman sakin havada diz ucustur. Fren mesafesi
kanadin hiicum acisina

bagh olarak degisir.
Dusuk hiicum agisi (Kanat 6ne daliyor veya kapanma riski var) — Fren mesafesi artar

Eger kanat pilotun 6niine dogru dalarsa (hicum acisi diserse), etkili fren mesafesi daha da asagiya iner.
Frenlerin normal hareket

araligi artar, normalden ciddi bir miktarda daha asagida fren uygulanmazsa fren kumandasi etkili olmaz.

Yuksek hiicum agisi (Kanat geriye yikiliyor) — Fren mesafesi diser
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Eger kanat pilotun gerisine yikilirsa (yuksek hicum acisi), etkili fren arahdl daha da yukariya ¢ikar. Frenlerin
normal hareket aralig|

azalir ya da artik timiyle ortadan kalkar, kumanda c¢ok ufak bile olsa herhangi bir fren kumandasi etkili olur, ya
da frenler hig

cekilmedikleri halde fren etkisi gortlebilir.

Aktif pilotaja acisindan bakildiginda bunun anlami sudur

Frenlerinizin dogal konumlarindaki basincina kendinizi alistirin. Bunun icin uygulamaniz gereken kumandanin
ne kadar blyuk ya da

ne kadar kii¢cuk olduguna bakmadan frenleri daima dogal basinglarini hissedebildiginiz konumda tutun.
Fren mesafesini unutun — Fren basincina odaklanin!
Agresif bir sekilde mudehale edin — sonra yavas ve diizgun bir sekilde birakin!

Sert, hizl, agresif ugus kumandalari yamagparasutinde sadece bir istisnai durumda normaldir: Kanadin durumu
bunu gerektiriyorsa.

Mesela, kanadin turbilansl havada ya da pilot hatasi sonucunda asiri sekilde 6ne dalmasi béyle bir durumdur.

Pilot da en az o kadar agresif bir sekilde tepki vermeli, 6ne dalis durana kadar kararl ve seri bir sekilde frenleri
iyice asaglya

¢cekmelidir. Frenler bu kadar asagidayken bile fren basinci dogru seviyede olabilir. Bu gibi durumlarda tipik
olarak oldukga asagida bir

noktada frenlerdeki basin¢ hissedilmeye baslanir. Gerektiginde pilot, normal ucus sartlarinda kanadi stola
sokma tehlikesinin

dogurabilecek kadar asagida bir konuma kadar fren uygulamalidir. Dikkat: Kanadin éne dalisi durur durmaz
frenler duizgtin bir

hareketle azaltiimalidir. Pilotun sarka¢ hareketinden dolayi, hiicum acisinin normale dénmesi biraz daha ¢cabuk
gerceklesir. Eger asiri

fren uygulamaya devam edilirse, kanat tehlikeli bir sekilde yavaslar ve stola girebilir. Pilot yine bu bilgiyi de fren
basinci vasitasiyla

alir, hicum acisinin normale doénis hiziyla orantili olarak fren basinci da artar. Pilotun gdsterebilecedi en iyi
tepki: frenleri strekli

olarak normal ucustan alistigi basing hissini koruyacak sekilde (hizda) azaltmasidir.

Bu durum hicum kenarindaki basincin asimetrik olarak (kismen) ya da tum kenar boyunca dismesi halinde,
yani bir kapanma

gerceklesmek tzereyken de aynidir. Bu durumda dogru tepki fren basinci normale déniinceye kadar kararl bir
sekilde fren

uygulamak ve sonra frenleri azaltmaktir.

 Aktif Pilotaj “ Sonuclar

Pilot ucus dogrultusuna bakarak kusamda dik oturur.

Artan ya da azalan fren basincina surekli olarak tepki gostererek fren iplerinde ayni basinci muhafaza etmeye
calisir.

Fren basinci azaldiginda kararli bir sekilde fren uygular, fren basincinin artmasi durumunda buna gore fren
miktarini azaltir.
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Farkli durumlarda aktif pilotaj
Dik arazide kalkis...

Oldukc¢a dik bir arazide ve ruzgarl kosullarda kanadi kaldirirken, kanat dinamik olarak yiikselirse (aniden
firlarsa), bu kanadin ucusta

agresif bir sekilde 6éne dalmasi ile ayni durumdur. Pilot kanadin lzerinde tutmak ve 6niine gecip kapanmasini
engellemek icin aninda

ve kararh bir sekilde fren uygulamalidir. Daha sonra, kalkis kosusunda fren miktari uyumlu bir sekilde
azaltiimahdir.

...ve dluiz arazide

Ote yandan, diz bir kalkis bolgesinde ve hafif riizgarda pilotun neredeyse tamamen aksi sekilde, ucusta
kanadin geride kaldigi

durumlardaki gibi, tepki vermesi gerekir. A kolonlari fazla erken birakiimissa ya da pilot kanat daha arkasinda
yukselirken fren

uygulamissa, sonug olarak bu kanadin pilotun (zerine yikselecegine geride kalmasina neden olur. Diiz alanda
hizlanmaya calisirken

orta seviyede bir fren kumandasi bile kanadin kalkamayacagi bdyle yuksek bir hiicum acisina neden olur
Termiklerde ugus

Farkli siddetlerde asagi ve yukari hava hareketlerinin oldugu termik bélgeleri aktif pilotaj egitimi almis bir ucus
tarzi gerektirir. Hassas

bir pilot, surekli olarak gergin tutulan dis frendeki bir basin¢g dismesi durumunda, kanadin kapanmak Uzere
oldugunu anlar (ve

hemen normal fren basincini hissedecegi bir noktaya kadar fren uygular). iyice algak bir konumda bulunan i¢
taraftaki fren

basincindaki bir artis pilota hiicum acisinin artmis oldugu bilgisini verir ve eger bu artis ciddi dizeydeyse pilotun
stola girmemek i¢in

fren miktarini azaltmasi gerekir. Turbulansl termikleri donmek en Ust seviyede aktif pilotaj gerektirir.
Asimetrik Kapanma

Eger bir pilot aktif pilotajina ragmen asimetrik kapanmaya maruz kaliyorsa, aktif ugus kurallari her zaman
oldugu sekilde

uygulanabilir.
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Onden kapanma

Onden Kapanma

Kanadin 6énden kapanmasi durumunda, daha blyuk bir kiitleye sahip olan pilot ileriye
dogru hareketini surduridrken, kanat geriye gider. Bu sekilde pilot ilerde kanat geride
iken hiicum acisinin oldukga yiksek oldugu bir durumda — yapilmasi gereken tek sey
gayet aciktir: fren uygulamamak aksi takdirde tehlikeli bir stol riskiyle yuz yiize
gelirsiniz. Pilot, en azindan kanat tekrar basinin lizerine gelene kadar, fren
uygulamamalidir. Eger kanat dinamik bir sekilde 6ne atlarsa, bu hareketi frenler
vasitasiyla uygun ve kararli bir sekilde durdurmak hayati 6nem tasir.

Donus

Herhangi bir dénts hareketinin olmasi durumunda pilot ve kanat arasindaki sarkag
sistemi yeni bir boyut kazanir. Sadece 6ne arkaya degil yanlara dogru da salinim vardir,
ayni zamanda bir yandan da hareket hizlanmaktadir. Dalis hareketleri, dalis ve yatis
hareketlerinin bir kombinasyonuna dontstr. Bu 6nemlidir, ¢ciinkli bu bir parametreyi
degistirir: fren basincini. Bu dairesel hareketler aktif pilotaji oldukga karmasik bir hale
getirir.

Asimetrik Kapanma

Bir asimetrik kapanma sonrasi kanat pilotun 6éniinde ise, pilot kontrolsiz bir donusu

engellemek icin aninda ve kararli bir sekilde acik tarafa fren uygulamalidir. Ayni kural
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burada da gecerlidir: kanat 6nde ise fren uygulamak sarttir. Ancak, bazi durumlarda,

kapali tarafta degilde acik taraftaki hicum agisi oldukga yiksektir ve kanat pilotun

gerisindedir. Bu durumda 6nemli bir miktarda fren kumandasi uygulamak kesinlikle stola ve ardindan sert

reaksiyonlara neden olur.

Asimetrik kapanma durumlarinda pilotun hareketleri daima kanadin davranisina gore belirlenmelidir.

Kuvvetli doniis egilimi (Kanat Onde) = Ters yone kararli kumanda.

Sifir ya da dusiik donus egilimi ( Kanat geride ) = Ters tarafa sifir ya da ¢ok ki¢iik kumanda.

Spiral dalis

KontrollG bir spiral dalista, pilot termik donerken uyguladigi aktif pilotaj teknigini aynen uygular. Ancak spiral

dalistaki guclu

merkezkac kuvveti kontrol basincini degistirir. Merkezkag¢ kuvveti fren basincini katlanarak artirir. Cok derin

olmayan bir spiralde
bile, pilot yercekimi ivmesinin iki katina

(2G) maruz kalir. Bunun sonucunda da

fren basinci da ikiye katlanir. Spiral dalista

kanadin

kontrolstuiz

bir

sekilde

hizlanmasina izin verilmemelidir. Kanat
sirekli olarak dis kulakta hizlanmak
isteyeceginden, donus hizi distaki frenle
aktif pilotaj teknikleri uygulanarak kontrol
edilmelidir. Eger hiz istenmeyen bir
sekilde artarsa, pilot yavaslatmak icgin

daha da fren uygular. Eger kanat fazla

Spiral dalis sirasinda hata:
Distaki frende ¢ok az kumanda,
kanat kapanmaya basliyor

yavaslarsa, distaki freni azaltarak yeniden hiz kazandirabilir.

Hiz sistemi ile Aktif Ucus

Sekil 5

Yamag Parasutu Egitim Notlari
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Hiz sistemi sadece onemli dizeyde bir hiz potansiyeli saglamakla kalmaz (ki bu dikkatli bir sekilde
kullaniimahdir), ayni zamanda

hiicum acisini kontrol etmenin de dider bir yoludur. Hiz sistemini hizlanmak icin kullanmak istemeyenler bile,
yuksek hiicum agisinin

s6z konusu oldugu durumlarda bunu bir dengeleme unsuru olarak kullanabilirler. Ornegin “Kulak kapatarak”
ucusta. Yiksek hiicum

acisi ve buna bagh potansiyel stol riskini dengelemek icin hiz sistemi kullaniimalidir. Kulaklar kapali iken fenler
aktif pilotaj icin

kullanilamayacagindan, dalis hareketleri hiz sisteminin yardimi ile dengelenmelidir. Baslangi¢ pozisyonu hiz
sistemi hareket

mesafesinin yarisi ya da Ucte ikisi kadardir. Kanat geriye dogru yikilmaya basladiginda, pilot hiz sistemine biraz
daha basarak kanadi

hizlandirir ve basinin Gzerinde kalmasini saglar. Eger kanat éne dalmak isterse, hiz sistemi kanadin pilotun basi
Uzerinde kalmasina

yetecek kadar birakilir. Tipki frenlerle yapilan aktif ucusta oldugu gibi hiz sisteminin de dozunda kullaniimasi
pratik gerektirir.

Frenlerle yapilan aktif ucusta oldugu gibi hiz sisteminin dozunda kullanimi da calsiimalidir. Biraz pratigin
ardindan pilot hiz sistemini

zamaninda kullanmay! ve hiz sistemindeki kuvvete tepki vererek sorunlari dnceden hissedip aninda tepki
vermeyi basaracaktir.

Hiz sistemi ayni zamanda pilota kanadin hareketli havalarda artan hiicum agisina karsi kullanabilecegi iyi bir
arag saglar. Ornegin

termik girislerinde. Kanadin kabarmasi en uygun sekilde frenlerin (azaltarak) ve hiz sisteminin (hafifce basarak)
kombinasyonu ile

engellenir. Ugus sirasinda ne zaman kanat istenmeyen sekilde geriye dogru hareket etse, kisa sureli bir hiz
artisl hiicum agisini tekrar

normal aralifina déndirmeye yardimci olacaktir. Kanat pilotun Gizerine geri geldiginde hizlanma durdurulur. Hiz
cubugu dikkatli bir

sekilde ve dozunda, sadece birka¢ santimetre kullaniimalidir. “Ne kadar fazla, o kadar iyi” durumu burada
gecerli degilidir.

istisnasiz kural yoktur

Gordugumuz gibi, aktif pilotajin temel kurallari hemen hemen her ugus durumuna uygulanabilir. Bunun ¢ok agik
bir istisnasi stoldur.

Stol durumunda, bunun tam tersi uygulanir. Bir 6rnek olarak tam stolu ele alalim: Her iki taraftaki hava akisi
kanattan kopmus,

frenler sonuna kadar cekilmistir. Aktif pilotaj imkansizdir cinki artik kanat givenli hicum acisi araliginda
degildir. (Stol= asir

derecede yiiksek hiicum agisi, hava akimi asagidan geliyor). Normal ugus durumuna geri doniis sadece frenleri
birakarak

mumkiandur. Ancak aktif pilotajdakinden farkli olarak, burada frenler pilot kanadin altinda iken birakilmamalidir.
Bu kanadin tehlikeli

sekilde dinamik olarak 6ne atlamasina neden olur. Frenler kanat pilotun éniinde iken birakiimalidir.
B-kolonu Stolu

Guclu bir sekilde 6ne atlayan bir kanat, enerjik bir sekilde her iki freni de uygulayarak durdurulabilir. Ayni kural
B- Stolundan cikarken
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de gecerlidir. Bu durumda pilottan gelecek herhangi bir fren miudahalesinden énce kanat kararl bir sekilde ileri

hareket etmeye

birakilmahdir.

Yer calismasi...

Cok hareketli bir havada yamacparasutii
ucusu icin pilotun oldukca yetenekli
olmasi gerekir. Bir pilotta aktif pilotaj
teknigi icglidiisel bir hale gelipte nasil
tepki gosterecegini 6greninceye kadar
saatlerce termik ucusu yapmahdir. Yer
calismasi bunun icin mikemmel bir
antremandir.

Burada

aciklayacagimiz

calismalar aktif pilotaj ilkelerini yerde
etkili bir sekilde uygulamak igin 6zellikle
uygundur: Kanadi tepenizde tutabilmek
icin yer calismasinin temel ilkelerini
uygulayin.

Kalkis

yapacakmis

gibi

ylzunuzi rizgara dondn. Frenleri normal
konumlarinda tutun ve fren basincindaki
herhangi

bir

artis

ya

da

azalmayi

dizelterek kanadi basinizin tizerinde
tutmaya calisin. Bu sirada mumkin
oldugu kadar kanada bakmamaya c¢alisin.
Bir arkadasinizda distaki A iplerini cekerek
kanadi kapatmasini isteyin. Etkilenen

taraftaki fren basincinin ne kadar

Yamag Parasiiti Egitim Notlari « Sayfa 11



Aktif Pilotaj

Sekil 6

dustaguna fark edeceksiniz. Arkadasinizdan hizli davranip fren basincini aninda duzelterek kanattaki
kapanmay!

engellemeye/azaltmaya calisin. Bunun etkili olmasi icin arkadasinizin kapatmak i¢cin midahalesi sadece bir
anlik olmali ve A ipi

asagiya cekili vaziyette tutulmamalidir. Yoksa ise yaramaz. Kanadin dinamik bir sekilde yiikselmesine ve
onudndze gegcmesine izin

verin. Her iki frene de esit dizeyde basing uygulayarak midahale edin. Frenleri oldukca asa§iya ¢cekmeniz
gerektigini ve basincin

oldukga algak bir noktadan sonar artmaya basladigini farkedeceksiniz. Ayni zamada frenleri uygun sekilde
yavasca azaltmayi da

calismalisiniz.
... ve havada

Kanadi 6ne daldirmak ve mudahale etmek aktif pilotaj antremani igin yapilabilecek menevralar arasinda en
iyisidir. Uygulamanin

amacl! kanadi dalis hareketini durdurma calismasi yapabileceginiz kadar fazla miktarda éne daldirmaktir. Pilot
kanadin 6ne dalisini

engellemek icin ne miktarda ve ne kadar hizli bir sekilde fren uygulamasi gerektigini hizli bir sekilde égrenir ve
ayrica sonrasinda

frenleri birakmak icin uygun zamanlamayi da 6grenir. Dalis manevrasinda frenlerin cekilip birakilmasinin
zamanlamasini ayarlamak

¢okta kolay degildir. Bu ¢alismayi yapmanin en iyi yolu bir performans ya da emniyet egitimi sirasinda tecribeli
bir ugus egitmeninin

talimatlari ile gerceklestirmektir.
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Aktif Pilotaj

Kanat se¢imi

» Kanat performansi ne kadar yiksekse, pilotun sahip olmasi gereken aktif pilotaj teknigi de o kadar
yuksektir.” Eger DHV2 veya daha

yuksek sinif bir kanatla uguyorsaniz, aktif pilotajla ucarak kanadin hicum agcisi Uzerindeki kontroliiniz
mikemmel olmaldir. Eger

degilse, aldiginiz risk hesaplanamaz bile. Bazi sportif DHV 1-2 kanatlar bile pilotun aktif pilotaj tekniklerini
icgldusel olarak

uygulamasini gerektirir.

Bu durumda olmayan pilotlar, sik sik ugamadiklari icin DHV1 kategorisindeki, yiksek dalis ve yatis stabilitesine
sahip, harika bir ¢cok

kanat arasindan sec¢im yapabilirler, ki bu kanatlar uzun ve keyifli uguslar igin yeterli performansi da sunabilirler.
Bu kanatlar icin

gereken kumanda hassasiyeti daha dusuktur ve daha yavas pilot
tepkileri ile basedebilirler. Ancak, bir kategori 1 pilotu da hiicum agisi
kontrolUntin temellerini calismali ve termikli havalarda ugmak
istiyorsa nasil aktif pilotaj yapilacagini bilmelidir. Bu siniftaki kanatlar
¢ok stabil oldugundan, seyrek ucan pek ¢ok pilot kendi yeteneklerinin
¢ok Uizerindeki kosullarda ugma egilimi gostermektedir. Kendi
glvenliginizi kanadinizin ellerine birakmak elbette yanlis bir tercihtir.
Bu nedenledir ki, seyrek ugan pilotlar ve yeterli egitim almamis
pilotlar, uctuklari kanadin kategorisi ne olursa olsun, tirbilansli

kosullarda ugus yapmaktan kacinmaldirlar.
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